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1. Objet et champ d@pplication

Labjectif du présent document estd 6 o fuirfe explication simplifiée et unanimement acceptée
du réglement (CE) n° 561/2006 * dans le cadre des contréles routiers, tels quals sont
mentionnés par la directive 2006/22/CE 2.

Son contenu est le résultat des délibérations du groupe de travail du projet TRACE (Transport
Regulators Align Control Enforcement) et tient compte des consultations menées avec des
groupes professionnels, comme I6RU (Union internationale des transports routiers), I&JETR
(Union européenne des transporteurs routiers), les autorités chargées du contrble
représentées dans I&CR (Euro Control Route) et la CORTE (Confederation of Organisations
in Road Transport Enforcement), dans le but de susciter les contributions de ces organismes
dans chacun des 27 Etats membres.

Ainsi, les explications données dans ce document proviennent pour partie des applications
probantes sur le terrain et pour partie des documents d@rientation disponibles, comme les
notes d@rientation, les notes explicatives et les décisions de justice, lorsque les consultations
montrent que l@pplication du réglement est différente selon les organismes de contréle.

Le contenu a été compilé par un petit groupe de travail dont les membres disposent de solides
antécédents en matiere d@pplication de la loi. Les délibérations du groupe de travail ont été
régulierement diffusées aupres des organisations mentionnées ci-dessus pour recueillir leurs
commentaires et suggestions, dans le but d@btenir, autant que possible, leur accord global sur
le contenu. Le groupe de travail a pris en compte l@&nsemble de ces suggestions et les a,
dans la mesure du possible, intégrées au présent document. Toutefois, comme le projet ne
tient pas compte des réponses « néant » dans les commentaires positifs, on ne peut prétendre
que l@ccord sur le contenu a été général.

Il restait un petit nombre de questions que le groupe de travail a identifiees comme des
obstacles a une explication optimale du réglement. Ces questions ont été soumises a la
Commission européenne dans un document séparé accompagné dune demande
dé@ssistance. La Commission européenne a indiqué que ces questions ne devaient pas
constituer un obstacle a I@xécution du projet.

Dans ces conditions, de I@vis de I@&quipe de projet, il y a eu suffisamment de consultations
pour donner a penser que le contenu constituait un bon point de départ pour la création de
produits de formation de qualité et adaptés a l@bjectif visé.

Le produit de formation tiré du présent document comprendra un guide du formateur
accompagné de notes, un programme de cours, un manuel, des exercices, une présentation
PowerPoint et des recommandations en matiére de formation pratique.

Le matériel de formation ainsi préparé est destiné a la formation initiale des nouveaux agents
de contrble et a la remise a niveau des agents expérimentés.

Les Etats membres seront encouragés a adopter cet outil en le considérant comme un module
a intégrer dans la formation générale des agents de controle.

Plus largement, ce produit de formation se propose de contribuer a renforcer les normes
professionnelles applicables aux agents de controle.

Pour ce qui est de son champ d@pplication, ce document donne une explication simplifiée du

reglement (CE) n° 561/2006, ce qui impose de faire référence aux exigences contenues dans

le réglement (CEE) n° 3821/85 3. Toutefois, le présent document n dpas pour objet de fournir
une explication compléte du réglement (CEE) n° 3821/85.

Les meilleures pratiques et les orientations fournies aux agents de contrdle pour lédentification
des infractions s@ppliquent spécifiquement aux contrdles sur route.
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Les sociétés ou opérateurs chargés de réaliser les contréles pourront assurément tirer profit
de meilleures ressources, soumises a de moindres contraintes de temps. Une approche plus
en profondeur est a envisager. Ce document présente néanmoins un intérét réel pour ces
types de contréles de conformité.

Le contenu de ce document est établi sur la base des informations les plus récentes, et il
gardera son intérét en fonction des mises a jour qu'il subira pour I'adapter aux décisions,
interprétations juridiques et modifications ultérieures au fur et & mesure quélles se
présenteront et de la capacité de la Commission européenne a clarifier les questions
soulevées par le projet.
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2. Regles sur le temps de conduite

2.1 Introduction

Des regles sur le temps de conduite et sur les tachygraphes ont été adoptées au niveau
communautaire avec le réglement (CEE) n° 543/69 * du Conseil le 25 mars 1969. Ce
reglement a instauré:

1 Une limite d@ge pour les conducteurs, les convoyeurs et les receveurs

1 Des limites relatives au temps de conduite continue et journaliere

71 Des durées minimales et d d@utres conditions relatives aux pauses et aux temps de
repos journaliers et hebdomadaires

1 Une exigence en matiere d@&nregistrement des activitésetd 6 u t i IpriviEggiée deo n
I@&nregistrement automatisé

Il visait & améliorer les conditions sociales des acteurs du secteur du transport routier, a
améliorer la sécurité routiere et a régler les problémes de concurrence liés au transport
terrestre, ferroviaire et fluvial.

Le réglement (CEE) 3820/85 °, adopté le 20 décembre 1985, a abrogé le réglement (CEE)

n° 543/69, avant d@tre lui-méme abrogé par le réeglement (CE) n° 561/2006 le 11 avril 2006.
Chaque reglement ultérieur est destiné a poursuivre les objectifs du précédent réglement et a
en corriger les imprécisions de rédaction, en tenant compte des autres réglements connexes.

Le présent document cherche a expliquer les dispositions du réglement (CE) n° 561/2006 et a
les placer dans le contexte du contréle de la conformité. Ce faisant, il convient de rappeler les
objectifs de chaque ensemble de regles successif, a savoir:

1 Amélioration de la sécurité routiere

1 Amélioration des conditions sociales du personnel du secteur du transport routier

1 Promotion de la concurrence loyale dans le secteur du transport routier et d@utres
modes de transport.

Le présent réglement vise également & promouvoir de meilleures pratiques de contrble et
d@pplication des regles par les Etats membres et de meilleures méthodes de travail dans le
secteur du transport routier.

2.1.1 Letraité AETR

Selon la nature du trajet du véhicule/conducteur, IAETR © peut s@ppliquer. LAETR et le
reglement (CE) n° 561/2006 ont été mis en étroite conformité le 26 septembre 2010. |l est
important de bien identifier la nature du trajet du véhicule, de méme que dé@utres facteurs,
avant de décider de lénstrument juridique a appliquer. En cas danfraction, les agents de
contrble devront correctement identifier le reglement et les manquements constatés de
maniere a satisfaire aux exigences juridiques, a défaut de quoi des contestations pour raisons
techniques pourraient étre soulevées.
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2.1.2 Sanctions

Les sanctions appliquées en cas daénfraction a ces réglements relevent de la compétence de
chaque Etat membre, mais elles devraient au minimum avoir pour effet de remédier au
manquement. Par exemple, s@ apparait quwn conducteur a enfreint la réglementation sur le
repos journalier, il devrait étre tenu de respecter cette obligation avant d@tre autorisé a
poursuivre son trajet, indépendamment de toute sanction financiere infligée.

2.1.3 Controbles routiers

Les contréles routiers menés pour contréler le respect des reglements (CE) n° 561/2006 et
(CEE) n° 3821/85, de IAETR et d@utres reglements, découlent de la directive 2006/22/CE. La
directive exige que « les contréles sur route soient réalisés avec efficacité et célérité, |bjectif
étant qudls soient effectués le plus rapidement possible et en faisant perdre le moins de temps
possible aux conducteurs ».

En outre, les contrdles sur les conducteurs de bus et d@utocars devraient de préférence étre
réalisés & un moment ou ils ne transportent pas de voyageurs.

La directive examine également les exigences qui, dune maniere générale, sont a contréler.

Pour déterminer les lieux de contrdle, il convient de tenir compte, dans une certaine mesure,
du bien-étre des conducteurs qui y sont soumis, au regard notamment de l@acces a des
installations en cas donterdiction de conduire i soit directement, soit sur instruction. Il s@nsuit
gue I'honnéteté et I'impartialité des agents de contréle dans l@&xercice de leurs fonctions
doivent étre assurées. lls devraient s@ttacher a traiter les autres comme eux-mémes
s@ttendraient a étre traités.

Tous ces éléments d@ppréciation doivent étre mis en regard des objectifs déclarés du
reglement (CE) n° 561/2006 (voir le point 2.1)

2.1.4 Relations avec les conducteurs

2.1.4.1 Communication

Les agents de contrble croiseront de nombreux conducteurs en provenance de nombreux
pays, ce qui entrainera nécessairement des problémes de communication.

On peut considérer que, quel que soit son pays de provenance, un conducteur soumis a un
contrble sera informé qudl est susceptible de devoir produire certains documents spécifiques a
des fins ddnspection. Les agents de contrdle n@uront pas besoin de compétences
linguistiques poussées pour garantir cette production de documents.

Toutefois, les agents de contrble ne doivent pas se contenter dénspecter et de valider ces
documents; ils doivent interpréter les renseignements qudls contiennent pour vérifier leur
conformité. Cela nécessitera obligatoirement d@ngager une certaine forme de dialogue, et les
agents pourront par exemple recourir aux services d@n interpréte et a la traduction de notes
explicatives pour faciliter la compréhension a la fois du conducteur et de I@gent de controle.
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2.1.4.2 Production de documents

Il se peut que les agents de contrble ne puissent établir la véracité des faits qué@n examinant
les autres informations dont peut disposer le conducteur, comme les factures de carburant, les
billets de ferry, etc. Ces documents devraient donc étre demandés au conducteur et
comparés a d@utres enregistrements déterminés; cela étant, les agents devraient étre
informés des éventuelles limitations du droit d'exiger la présentation de documents. Le défaut
de production de ces éléments ndndique pas nécessairement qudls ont été supprimeés pour
couvrir des infractions.

Les documents suivants doivent étre produits sur demande:

Passeport, permis de conduire, données/enregistrements de tachygraphes, carte de
conducteur, sorties imprimées, licence communautaire, documents techniques du véhicule,
certificat de formation du conducteur, documents d@ssurance, autorisation de conduire (si le
conducteur né&st pas ressortissant de |I&JE), preuves que les infractions commises ont été
réparées, CMR, feuilles de route et tous documents relatifs au transport de produits
dangereux.

2.1.4.3 Attitude

Pour pouvoir exercer leur mission de promotion de la sécurité routiére et de la concurrence
loyale en veillant au respect des réglementations rédigées a cette fin, les agents de contrble
devraient considérer les enregistrements du conducteur comme la version exacte des
événements, a moins qudls n@ient des raisons dé&n douter, auquel cas ils doivent procéder a
toutes les vérifications nécessaires pour établir les faits et s@ssurer de l@uthenticité des
enregistrements et du respect des réglementations.

Les agents devraient sénterdire toute présomption de culpabilité a I'égard des conducteurs ou
des entreprises, sauf preuve du contraire, bien qudls soient en droit de tenir compte des
résultats des précédents contrdles réalisés sur les véhicules d@ne entreprise pour cibler leur
intervention.

lIs devraient se garder de tout comportement susceptible d@&tre percu par les conducteurs
comme supérieur ou condescendant, qui ne fait que dresser des barriéres entre les agents et
les conducteurs.

Dans I@xercice de leur appréciation des infractions, les agents de contrdle devraient tenir
compte des circonstances atténuantes et des cas de force majeure découlant des pressions
exercées de tous cOtés sur les transporteurs commerciaux, qui ont une incidence sur le
respect des dispositions réglementaires.

lIs devraient veiller & ce que leurs enquétes soient menées de facon professionnelle, avec
objectivité et impartialité.

2.1.5 Structure du document

Le présent document examinera chacun des articles du reglement (CE) n° 561/2006 et
sntéressera en particulier a leur impact et a leur influence sur les contréles réalisés sur la
route par les agents de contréle. Il résulte de cette approche que certains articles, aussi
importants soient-ils, ne seront pas examinés en détail ici en ce qudls sont sans importance
dans le contexte défini.
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De la méme facon, certains articles du réglement (CEE) n° 3821/85 qui sont une condition de
|@fficacité des contrdles routiers sont inclus dans cette étude.

Pour les cas danfractions typiques, on utilisera la classification du degré de gravité contenue a
I@nnexe Il de la directive 2006/22/CE ’ (telle que modifiée).
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2.2 Reglement (CE) n° 561/2006

2.2.1 Article premier

2.2.1.1 Texte

Le présent reglement fixe les regles relatives aux durées de conduite, aux pauses et aux
temps de repos qui doivent étre observes par les conducteurs assurant le transport de
marchandises et de voyageurs par route afin dtnarmoniser les conditions de concurrence entre
les modes de transport terrestre, en particulier en ce qui concerne le secteur routier, et
d@méliorer les conditions de travail et la sécurité routiére. Le présent reglement vise
également a promouvoir de meilleures pratiques de contrble et d@pplication des regles par les
Etats membres et de meilleures méthodes de travail dans le secteur du transport routier.

2.2.1.2 Infraction
Aucune

2.2.1.3 Contrble routier

Cet article n@ pas ddncidence directe sur les agents de contrdle, mais il constitue un rappel
utile de l@mbjet du reglement.
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2.2.2. Article 2

2.2.2.1 Article 2, paragraphe 1

2.2.2.1.1 Texte

Le présent reglement s@pplique au transport routier:

a) de marchandises par des véhicules, y compris des véhicules a remorque ou a semi-
remorque, dont la masse maximale autorisée dépasse 3,5 tonnes; ou

b) de voyageurs par des véhicules qui sont construits ou aménageés de facon permanente pour
pouvoir assurer le transport de plus de neuf personnes, conducteur compris, et qui sont
destinés a cet usage.

2.2.2.1.2 Infraction
Aucune

2.2.2.1.3 Contrdle routier

Lérticle définit le champ d@pplication du reglement. Il précise la taille et la capacité des
véhicules dont les conducteurs sont tenus de respecter les exigences du reglement. Le
paragraphe 1 traite de la taille physique et de la capacité des véhicules relevant du champ
d@pplication.

Les agents de contrble devront déterminer si un véhicule soumis a un contréle reléve ou non
du champ d@pplication, tout en tenant compte des exemptions prévues a I@rticle 3 et des
dérogations nationales énumérées a l@rticle 13.

Lérticle 3 mentionne certains types de véhicules qui sont exclus du champ d@pplication du
reglement.

Chaque Etat membre peut accorder une exemption aux articles 5 a 9 pour les véhicules
relevant des dérogations de l@rticle 13 utilisés sur son territoire (voir I@rticle 13 pour des
informations détaillées).

§ 1 Etablir si le véhicule inspecté reléve du champ dé@pplication du réglement.

Plus de 3,5 tonnes Plus de 8 sieges passagers

Véhicules de transport de marchandises i Pour la plupart des grands véhicules de
transport de marchandises, un contréle visuel suffira & déterminer sdls relévent ou non du
champ d@pplication du reglement, mais pour les véhicules plus petits, il faudra étudier les
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documents techniques du conducteur et/ou les données du constructeur du véhicule pour
déterminer la masse maximale autorisée.

Véhicules de transport de voyageurs i compter le nombre de siéges passagers et consulter
les documents techniques du véhicule.

Il est possible de retirer des sieges pour réduire le nombre de places a moins de 10,
conducteur compris, lorsque cela est prévu dans la documentation technique. Les agents de
contrble doivent savoir que la réglementation sur la réduction du nombre de places obéit a un
processus différent selon les Etats membres.

Note: Le véhicule doit étre concu pour transporter des marchandises ou des voyageurs et étre
normalement utilisé a cette fin; dés lors, une grue mobile ou un camion pompe a béton (qui ne
transporte pas de béton) sont immédiatement exclus du champ d@pplication.

Conclusion i

Véhicules relevant du champ dé@pplication i en termes de construction automobile
l'inspection visant a établir la conformité avec les exigences du reglement (CE) n° 561/2006
peut se poursuivre.

Véhicules hors du champ d@pplication i interrompre l'inspection ou procéder a une
inspection sortant du cadre du réglement (CE) n° 561/2006.

Lorsqun véhicule, tel qudl est défini par le présent article, est affecté au transport routier de
marchandises ou de voyageurs, le trajet releve toujours du champ dé@pplication, sauf
exemption ou dérogation au sens des articles 3 et 13 (I@rticle 13 dispense les conducteurs
des seules dispositions des articles 5 a 9).
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Utilisation des véhicules - Leaseurope

Dans une lettre adressée a Leaseurope, la Commission européenne a estimé qu'il convient d'exclure la
conduite de véhicules de transport de marchandises et de voyageurs du champ d'application du
reglement (CE) n° 561/2006 lorsque le conducteur ne procede jamais au transport de marchandises ou
de voyageurs dans l'exercice de ses fonctions.

Les deux grandes catégories concernées sont:
1 les conducteurs employés par des entreprises de location de véhicules pour récupérer et livrer
par la route des véhicules vides ou pour déplacer des véhicules entre deux agences de location
1 les mécaniciens et les techniciens qui peuvent récupérer et livrer des véhicules vides pour
réparation ou pour les soumettre a un contréle annuel.

En cons®quence, | 6agent de contrlle qui examine

reglement (CE) n° 561/2006 doit tenir compte du statut et des activités du conducteur.

Le contenu de cette lettre n'a pas recueilli I'assentiment de tous les Etats membres. |l appartient
chacun d'"entre eux dbéaccepter ou non dbé°tre
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2.2.2.2 Article 2, paragraphe 2

2.2.2.2.1 Texte

Le présent reglement s@pplique, quel que soit le pays démmatriculation du véhicule, aux
transports routiers effectués:

a) exclusivement dans la Communauté; ou

b) entre la Communauté, la Suisse et les pays parties a I@ccord sur l&space économique
européen.

222272 Infraction

Aucune

2.2.2.2.3 Contrdle routier

Cet article précise les types de trajets qui relevent du réglement et, par voie de conséquence,
de IAETR. Cdst pourquoi il est nécessaire de comprendre la nature exacte du trajet entrepris
par un véhicule avant qu@ne décision concernant I@pplicabilité du reglement a tout ou partie
du trajet puisse étre prise.

(Il est a noter que les trajets concernés sont effectués exclusivement dans les zones
mentionnées)

1 Déterminer le point d@ttache du véhicule et les détails du trajet en consultant les
documents de bord ou en interrogeant le conducteur.

1 Voir le point 2.3 sur les cas ou les dispositions de IAETR s@ppliquent. Le réglement
(CE) n° 561/2006 prévaut sur IAETR pour l&xamen des durées de conduite
hebdomadaires et sur deux semaines en cas de trajet mixte. Lorsque les véhicules
immatriculés dans un Etat membre ou dans un pays de l@space économique européen
(EEE) et visés par le reglement (CE) n° 561/2006 ne sont pas affectés a des «trajets
AETR», cést alors le reglement qui s@pplique.

1 Tout véhicule, quel que soit son pays demmatriculation, qui entreprend un trajet effectuée
intégralement dans les zones mentionnées releve du champ d@pplication du reglement
(CE) n° 561/2006.

Conclusion -

1 Véhicules relevant du champ dé@pplication i l'inspection visant a établir la conformité
avec les exigences du reglement (CE) n° 561/2006 peut se poursuivre.

1 Veéhicules hors du champ d@pplication - interrompre l'inspection ou procéder a une
inspection sortant du cadre du réglement (CE) n° 561/2006.

Note:

1 L@AETR est presque entierement harmonisé avec le réeglement (CE) n° 561/2006 depuis
le 26 septembre 2010.

7 Les véhicules immatriculés dans les « pays tiers » et les pays AETR doivent respecter
le reglement (CE) n° 561/2006 lorsqudls sont affectés a des transports effectués
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intégralement dans les zones ci-dessus mentionnées.

Exemple: Un véhicule immatriculé en Pologne effectuant un trajet entre la Pologne et
l&spagne reléve du champ d@pplication du réglement (CE) n°561/2006 (sauf dérogation).

2.2.2.3 Article 2, paragraphe 3

22231 Texte

LAETR s@pplique, a la place du présent réglement, aux opérations de transport international
effectuées en partie en dehors des zones visées au paragraphe 2, pour:

a) les véhicules immatriculés dans la Communauté ou dans des pays qui sont parties a
IAETR, pour I@&nsemble du trajet;

b) les véhicules immatriculés dans un pays tiers qui né&st pas partie a IAETR, seulement pour
la partie du trajet située sur le territoire de l&Jnion européenne ou de pays qui sont parties a
IAETR.

Les dispositions de IAETR devraient étre alignées sur celles du présent reglement, de telle
sorte que les dispositions principales du présent reglement s@ppliquent, par le biais de
IAETR, a ces véhicules pour toute partie du trajet effectuée a léntérieur de la Communauté.

2.2.2.3.2 Infraction

Aucune
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2.2.2.3.3 Contrble routier

Lérticle définit les trajets qui relevent du champ dé@pplication de IAETR; des lors, la nature
exacte du trajet entrepris doit étre établie.

1 Déterminer le point de départ et les détails du trajet, y compris les points de transit en
consultant les documents de bord ou en interrogeant le conducteur. Le trajet doit étre
pris en compte dans son ensemble, et non pas étre segmenté en fonction des
passages dan pays a l@utre ou des temps de repos.

1 Les trajets effectués dans la Communauté par des véhicules immatriculés dans des
pays non membres de l&Jnion européenne signataires de IAETR sont des trajets
AETR.

1 Les trajets effectués par des véhicules qui ne proviennent pas de pays membres de
l&Jnion européenne, de IAETR, de I&EE ou de la Suisse sont des trajets AETR lorsque
ces véhicules circulent dans I&Jnion européenne ou dans un pays AETR.

1 Les trajets effectués par des véhicules immatriculés dans I&Jnion européenne, |I&EE ou
en Suisse sont des trajets AETR dés lors qudls sont a destination ou en provenance de
pays AETR ou transitent par des pays AETR.

Conclusion

Véhicules relevant du champ dé@pplication de IGAETR T les inspections visant a établir la
conformité avec les exigences des dispositions de IAETR peuvent se poursuivre.

Véhicules hors du champ dé@pplication de IGAETR i évaluer si le trajet releve du champ
d@pplication du reglement (CE) n° 561/2006 et, si oui, poursuivre les contrbles de conformité
prévus par ce réglement.

Véhicules hors du champ dé@pplication des dispositions de IQJE et de |GAETR T
interrompre l'inspection ou poursuivre l'inspection en dehors du cadre du reglement (CE)
n° 561/2006 ou de I'AETR.

Note :

Lautilisation de I@xpression «en partie» dans cet article indique que certaines parties du trajet
doivent avoir été effectuées en dehors de la région constituée par I&JE, |I&EE et la Suisse.
LAETR porte sur les opérations de transport international et considére dans ce contexte
gudune opération de transport qui s@ffectue intégralement sur le territoire de la région
constituée par I&JE, IG&EE et la Suisse est une opération de transport national, que des
frontiéres nationales soient franchies ou non, et qui pour cette raison ne reléve pas du champ
d@pplication de IAETR.

Cela étant, le débat juridique entre I&JE et les Nations unies sur la Iégitimité de I@pplication du
reglement (CE) n° 561/2006 en lieu et place de I@ccord AETR aux conducteurs de véhicules
immatriculés dans des pays non membres de I&Jnion européenne né&st pas tranché, méme
pour les trajets effectués exclusivement dans I&JE et ce, nonobstant I@rticle 2, paragraphe 2,
du reglement.

Bien que les temps de conduite et de repos maximaux définis dans IAETR et le réglement
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(CE) n° 561/2006 soient désormais en étroite conformité, il sera nécessaire de bien identifier le
reglement enfreint, raison pour laquelle il est indispensable de savoir quel réeglement est
applicable de maniere a donner une base juridique solide aux sanctions.

Les véhicules immatriculés dans un pays tiers doivent respecter les dispositions de IAETR
lorsqudls circulent sur le territoire de l&Jnion européenne ou d@n pays signataire de IAETR
pour effectuer des opérations de transport telles qulles sont définies au paragraphe 3 de
l@rticle.

Lorsqu@n conducteur reléve du champ dé@pplication de IAETR et du reglement (CE)

n° 561/2006 dans une méme semaine, le temps de repos hebdomadaire et le temps de
conduite autorisé devraient étre conformes au réglement (CE) n° 561/2006.

Exemple: Un véhicule immatriculé en Russie (conduit par un seul conducteur) qui effectue
un trajet a escales multiples a destination de I&JE doit respecter les dispositions de IAETR. Le
trajet décrit est celui daun véhicule qui transporte des marchandises a destination de la France,
du Portugal puis de I&spagne ou il prend ensuite un nouveau chargement a destination de la
Russie.
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Exemple: Un véhicule immatriculé au Maroc (pays tiers) doit respecter les dispositions de
IAETR pendant le temps qu'il circule ou transite dans IQJE.

Exemple: Un camion immatriculé au Royaume-Uni (conduit par un seul conducteur) qui
effectue des livraisons en République tcheque reléve du réglement (CE) n° 561/2006. Sdl est
alors envoyé en Russie pour récupérer un chargement destiné au Royaume-Uni, les
dispositions de IAETR s@ppliquent.
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En résumé, les agents de contr6le doivent déterminer si le véhicule contrdlé reléve ou non du
champ d@pplication technique d@ne inspection au titre du réglement (CE) n° 561/2006, en
prenant en considération les exemptions expressément mentionnées et les dérogations
nationales susceptibles de s@ppliquer.

Parallelement, la nature du trajet entrepris par le véhicule en question déterminera les
dispositions applicables, a savoir le reglement (CE) n° 561/2006, IAETR ou la réglementation
nationale.

Le service juridique de la Commission européenne a indiqué que bien que le texte de I@rticle 2,
paragraphe 3 puisse laisser entendre que le trajet effectué par le véhicule est le facteur déterminant
pour examiner quel reglement est applicable, I@rticle 1* du reglement (CE) n° 561/2006 précise que
c@st l@ctivité du conducteur qui est prise en considération, de sorte qun trajet débute lorsquin
conducteur particulier prend le véhicule et s@cheve au terme du trajet effectué avec ce véhicule.
Dans ce contexte, toute référence a un trajet doit donc s@ntendre comme signifiant le trajet d@n
véhicule / conducteur.

Prenons I@xemple d@n véhicule utilisé pour transporter un chargement de Moscou a Paris en passant
par Minsk. Si un conducteur effectue seul la totalité du trajet, il doit respecter les dispositions de
IAETR. Le conducteur qui conduit le véhicule de Moscou a la frontiére polonaise doit respecter les
dispositions de IAETR. Si le deuxiéme conducteur prend le véhicule a la frontiere polonaise et termine
le trajet, il doit respecter le reglement (CE) n° 561/2006.

Note : Les conséquences de cette explication nént pas encore été totalement examinées,
raison pour laquelle la définition du trajet comme étant le « trajet du véhicule » peut prévaloir
dans certains Etats membres.
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La liste suivante peut étre utilisée pour identifier les pays européens et les pays voisins
de |@&urope.

Etats membres de |AJE:

Etats signataires de |IEEE

Etats membres + Islande (IS), Liechtenstein (FL) et Norvége (N)

Etat signataire de IAAETR

Tous les Etats membres de |QJE + tous les Etats signataires de I&EEE (& l@&xception de
Idslande)

Albanie (A), Andorre (AD), Arménie (AM), Azerbaidjan (AZ), Biélorussie (BY), Bosnie-
Herzégovine (BA), Croatie (HR), Géorgie (GE), Kazakhstan (KZ), Macédoine (MK),
Monaco (MC), Moldavie (MD), Russie (SU), Saint-Marin (SM), Serbie (SRB),
Monténégro (MNE), Tadjikistan (TJ), Turquie (TR), Turkmeénistan (TM), Ukraine (UA),
Ouzbékistan (UZ) + Suisse (CH)

Autres

La Suisse (CH) est un Et@t signataire de IGAETR et adhére au reglement (CE) n° 561/2006
bien que n@tant pas un Etat membre de [&Jnion européenne
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2.23 Article 3

2.2.3.1 Texte

Le présent reglement ne s@pplique pas aux transports routiers effectués par des:

a) vehicules affectés au transport de voyageurs par des services réguliers dont le parcours de
la ligne ne dépasse pas 50 km;

b) véhicules dont la vitesse maximale autorisée ne dépasse pas 40 km a Ideure;

c) Vvéhicules appartenant aux services de I@rmée, aux services de la protection civile, aux
pompiers et aux forces responsables du maintien de l@rdre public, ou loués sans chauffeur
par ceux-ci, lorsque le transport reléve de la fonction propre confiée a ces services et
s@ffectue sous leur controle;

d) véhicules, y compris ceux utilisés pour le transport non commercial d@ide humanitaire,
utilisés dans des cas d@urgence ou des missions de sauvetage;

e) véhicules spécialisés affectés a des missions meédicales;

f) véhicules spécialisés de dépannage opérant dans un rayon de 100 km de leur point
d@attache;

g) Vvéhicules subissant des essais sur route a des fins d@mélioration technique, de réparation
ou dé&ntretien et véhicules neufs ou transformés non encore mis en service;

h) véhicules ou un ensemble de véhicules dune masse maximale autorisée ne dépassant pas
7,5 tonnes utilisés pour le transport de marchandises a des fins non commerciales;

i) véhicules commerciaux, qui ont un caractere historique, conformément a la législation de
I&tat membre dans lequel ils sont conduits, et qui sont utilisés pour le transport de voyageurs
ou de marchandises a des fins non commerciales

2.2.3.2 Infraction
Aucune
2.2.3.3 Contrdle routier

Un agent de contréle qui a établi qu@n véhicule devait étre soumis aux inspections prévues
par le réeglement (CE) n° 561/2006 (article 2) doit avoir la confirmation que le type de véhicule
et la nature de l@pération de transport n@&xemptent pas ledit véhicule des obligations
contenues dans les réglements (CE) n° 561/2006 et (CEE) n° 3821/85. Les points suivants
devraient aider a établir la validité de toute exemption accordée a l@rticle 3.
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Note : Les exemptions prévues par le présent article sont accompagnées d@xemptions
équivalentes concernant lénstallation de tachygraphes (et leur utilisation), comme cela est
précisé a larticle 3, paragraphe 1, du reglement (CEE) n° 3821/85.

a) Les exemptions peuvent étre veérifiees a l@ide de ltoraire de service et d@une carte ou d@n
outil de planification ddtinéraire, si le conducteur en dispose. Note: on applique la distance
réelle de ldtinéraire, et non sa distance radiale. Il convient également de noter que la distance
entre le dépbt et le point de départ de ldtinéraire ou méme entre deux dépbts est
techniquement un trajet relevant du champ dé@pplication mais les organismes d@pplication de
la loi de certains Etats membres peuvent considérer d@n point de vue plus pragmatique que
ces trajets ndmpliquent pas le transport de voyageurs et qudl serait excessifd 6 e x i ger
lonstallation de tachygraphes.

b) La vitesse maximale autorisée est indiquée sur le véhicule ou dans la documentation du
véhicule. Cela comprend les véhicules équipés d@n limiteur de vitesse.

c) Les véhicules exemptés sont généralement reconnaissables a leur aspect visuel.

En pareil cas, il convient de demander confirmation au conducteur que son véhicule est bien
exempté, et qudl ne s@git pas dune prestation de service privé similaire.

Sé@gissant des véhicules loués ou qui ne sont pas en livrée, il suffira donterroger le conducteur
sur le but du voyage pour avoir une indication de la validité de l@&xemption. Il peut s@vérer
nécessaire, en cas de doute, de vérifier aupres des employeurs ou du commandant en chef.
Cette exemption ne s@pplique pas aux opérateurs commerciaux engagés par contrat par les
organismes mentionnés dans le texte.

d) Cette aide doit constituer une réponse directe a une situation d@rgence ou a une mesure
de sauvetage. La simple aide humanitaire ou la seule bienfaisance ne donnent pas droit a
l&xemption. Veérifier ce point en étudiant les documents de transport et en interrogeant le
conducteur.

La définition de laurgence inclut:

1 les risques pour la vie ou la santé des personnes ou des animaux,

7 lénterruption durable des services publics fondamentaux, des télécommunications et
des services postaux, de I@cces aux routes, aux chemins de fer, aux ports ou aux
aeroports ou démportants dommages matériels.

L@&xemption ne dure que le temps de la situation d@rgence. Lorsque la situation d@urgence est
maitrisée, I@xemption cesse de s@ppliquer.

Les perturbations majeures des infrastructures de transport dues a des chutes de neige
abondantes et prolongées pourraient donner lieu a une telle situation d@rgence.

e) Les véhicules comme les ambulances, les véhicules pour le don du sang et les scanners
corporels, doivent étre équipés de matériel spécialisé propre a dispenser des soins médicaux.
Vérifier ce point par une inspection physique du véhicule. Le voyage doit avoir pour principal
objectif d@pporter des soins, de sorte qu@n autocar ou un bus aménagé pour permettre le
transport de personnes malades ou handicapées a Lourdes, par exemple, ne peut pas étre
exclu du champ dé@pplication du réglement en faisant valoir qudl est une ambulance.
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f) Un véhicule spécialisé de dépannage doit étre construit ou adapté pour permettre le
relevage d@n ou plusieurs véhicules en panne (décision de la Cour de justice européenne). Le
point d'attache du véhicule doit étre déterminé de maniere a vérifier si la condition d@xemption
relative au rayon de 100 km s@pplique.

Il faut savoir que, dans les limites du rayon de 100 km, le véhicule peut étre utilisé pour des
activités qui ne sont pas liées au relevage de véhicules en panne, par exemple un véhicule de
dépannage équipé dan plateau coulissant pour relever un véhicule en panne pourrait, dans
les limites du rayon de 100 km du point dé@ttache du véhicule, étre affecté au transport de
marchandises autres que des veéhicules en panne et étre exempté de I@pplication du
reglement.

Ce type de véhicule peut étre équipé daun tachygraphe mais, aux termes de cette exemption,
l'utilisation de celui-cin 6 e s tobligatoiee.

Au-dela du rayon de 100 km, une opération de relevage exigerait ldnstallation et latilisation
d@n tachygraphe.
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g) La nature et le but du voyage entrepris doivent étre déterminés (en interrogeant le
conducteur) pour vérifier I@pplication de cette exemption. Les équipements de bord et la
nature du chargement transporté peuvent donner a penser que l@&xemption n&st pas
applicable. Cette exemption ne s@pplique pas au veéhicule qui se rend a un contréle
périodique obligatoire. Le trajet dun mécanicien chargé de vérifier que la réparation de la
direction ddun véhicule est satisfaisante est un exemple typique d@ctivité exemptée.

Les véhicules neufs soumis a des contréles de mise au point sont exempteés.

Les véhicules reconstruits ou remotorisés subissant des essais sur route avant utilisation sont
exemptés.

h) Le type ou la capacité du véhicule sont indiqués dans la documentation du véhicule. Le
trajet ne doit pas étre effectué pour le compte d@utrui et les marchandises transportées ne
doivent pas étre liées a une activité industrielle ou commerciale. Le conducteur devrait étre
interrogé et le chargement inspecté pour vérifier ces éléments. Un train routier désigne un
véhicule plus une remorque ou un semi-remorque.

i) Les véhicules anciens sont définis par la législation de chaque Etat membre. Ces véhicules
ne peuvent pas étre utilisés pour le transport de marchandises ou de voyageurs a des fins
commerciales. Il convient danterroger les conducteurs et les voyageurs et donspecter tout
chargement pour vérifier ces éléments.

Résumé

Les véhicules définis a l@rticle 3 comme étant exemptés ne sont pas inspectés sur la
base du reglement (CE) n° 561/2006, ce qui ne les dispense pas dé@utres formes
dénspection. Les demandes de dispenses devraient étre examinées par les agents de
contrble et étre suivies d@ine inspection compléte sur la base du reglement (CE)

n° 561/2006 lorsqudelles s@veérent infondées.

Il est recommandé de mentionner le temps de conduite exempté du véhicule comme
étant «hors champ dé@pplication» de maniére a signaler que ce temps de conduite est
assimilé a une «autre tache» lorsqudl est associé a des activités relevant du champ
dé@pplication.
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224 Article 4

224.1 Texte

Aux fins du présent réglement, on entend par:

a) «transport par route»: tout déplacement effectué, en totalité ou en partie et a vide ou en
charge sur le réseau routier ouvert au public, par un véhicule utilisé pour le transport de
voyageurs ou de marchandises;

b) «véhicule»: un véhicule automobile, un tracteur, une remorgue, une semi-remorgue ou un
ensemble desdits véhicules, tels que définis ci-apres:

0 «véhicule automobile»: tout véhicule automoteur circulant sur la voie publique, a |@xception
des veéhicules qui se déplacent en permanence sur des rails, et servant normalement au
transport de voyageurs ou de marchandises;

0 «véhicule tracteur»: tout véhicule automoteur circulant sur la voie publique, qui ne se
déplace pas en permanence sur des rails et qui est congu spécialement pour tracter, pousser
ou déplacer des remorgues, des semi-remorques, des engins ou des machines;

0 «remorque»: tout véhicule destiné a étre attelé a un véhicule automobile ou a un véhicule
tracteur;

d «semi-remorquex»: une remorque sans essieu avant accouplée de telle maniére quiune
partie importante de son poids et du poids de son chargement est supportée par le véhicule
tracteur ou le véhicule automobile;

c) «conducteur»: la personne qui conduit le véhicule, méme pendant une courte période, ou
qui se trouve a bord d@n véhicule dans le cadre de son service pour pouvoir conduire en cas
de besoin;

d) «pause»: toute période pendant laquelle un conducteur né@ pas le droit de conduire ou
d@&ffectuer d@utres taches, et qui doit uniquement lui permettre de se reposer;

e) «autre tache»: toute activité, a I@xception de la conduite, définie comme temps de travail a
I@rticle 3, point a), de la directive 2002/15/CE, y compris toute activité accomplie pour le
méme ou un autre employeur dans le secteur du transport ou en dehors;

f) «repos»: toute période ininterrompue pendant laquelle un conducteur peut disposer
librement de son temps;

g) «temps de repos journalier»: la partie ddune journée pendant laguelle un conducteur peut
disposer librement de son temps et qui peut étre un «temps de repos journalier normal» ou un
«temps de repos journalier réduit»:

0 «temps de repos journalier normal»: toute période de repos d@u moins onze heures. Ce
temps de repos journalier normal peut aussi étre pris en deux tranches, dont la premiére doit
étre une période ininterrompue de trois heures au moins et la deuxieme une période
ininterrompue d@u moins neuf heures;

0 «temps de repos journalier réduit»: toute période de repos d@u moins neuf heures, mais de
moins de onze heures;
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h) «temps de repos hebdomadaire»: une période hebdomadaire pendant laquelle un
conducteur peut disposer librement de son temps, et qui peut étre un «temps de repos
hebdomadaire normal» ou un «temps de repos hebdomadaire réduit»;

0 «temps de repos hebdomadaire normal»: toute période de repos d@u moins quarante-cing
heures;

0 «temps de repos hebdomadaire réduit»: toute période de repos de moins de quarante-cing
heures, pouvant étre réduite a un minimum de vingt-quatre heures consécutives, sous réserve
des conditions énoncées a larticle 8, paragraphe 6;

i) «<semaine»: la période comprise entre lundi 00 heures et dimanche 24 heures;

j) «durée de conduitex»: durée de l@ctivité de conduite enregistrée:

d automatiquement ou semi-automatiquement par l@ppareil de controle défini a I@nnexe | et
a l@annexe | B du reglement (CEE) n° 3821/85; ou

d manuellement comme exigé par I@rticle 16, paragraphe2, du réglement (CEE) n°® 3821/85;

k) «durée de conduite journaliére»: la durée de conduite totale accumulée entre la fin d@n
temps de repos journalier et le début du temps de repos journalier suivant ou entre un temps
de repos journalier et un temps de repos hebdomadaire;

l) «durée de conduite hebdomadaire»: la durée de conduite totale accumulée pendant une
semaine;

m) «masse maximale autorisée»: la masse maximale admissible d@n véhicule en ordre de
marche, charge utile comprise;

n) «services réguliers de transport de voyageurs»: les services de transports nationaux et
internationaux tels que définis a I@rticle 2 du reglement (CEE) no 684/92 du Conseil du
16 mars 1992 établissant des regles communes pour les transports internationaux de
voyageurs effectués par autocars et autobus;

0) «conduite en équipage»: la situation dans laquelle, pendant une période de conduite
comprise entre deux temps de repos journaliers consécutifs, ou entre un temps de repos
journalier et un temps de repos hebdomadaire, il y a au moins deux conducteurs a bord du
véhicule pour assurer la releve. Au cours de la premiere heure de conduite en équipage, la
présence dan autre ou d@utres conducteurs est facultative, mais elle est obligatoire pour le
reste de la période a courir;

p) «entreprise de transport»: toute personne physique ou morale, toute association ou tout
groupe de personnes sans personnalité juridique, a but lucratif ou non, ou tout organisme
public doté de la personnalité juridique ou dépendant d@ne autorité dotée de la personnalité
juridique qui effectue des transports par route, pour compte d@utrui ou pour compte propre;
q) «période de conduite»: une durée de conduite cumulée entre le moment ou le conducteur
se met au volant apres un temps de repos ou une pause et le moment ou il observe un temps
de repos ou une pause. Le temps de conduite peut étre continu ou fragmenté.

2.24.2 Infraction

Aucune
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2243 Contrdle routier

Lérticle 4 offre des définitions appropriées, propres a assurer une compréhension correcte et
aisée de son contenu. Il sera souvent fait référence a ces définitions pour expliquer les
articles du reglement (CE) n° 561/2006. Dans bon nombre de cas, les définitions elles-mémes
auront besoin d@tre développées et précisées et, le cas échéant, il convient de noter ce qui
suit pour chacun des sous-alinéas:

a) Il appartient a chaque Etat membre de définir ce qué@st un réseau routier ouvert au public.
Un trajet (dans le cas présent) commence a partir du moment ot un conducteur prend en
charge un véhicule et s@chéve lorsqudl né@ plus le contréle du véhicule ou lorsqudl observe un
temps de repos autorisé. Dans ce cas, un trajet peut consister en une succession de courts
trajets. Cette définition inclut en effet dans le champ dé@pplication du reglement la conduite
hors réseau routier (sur une propriété privée, par exemple) lorsque le trajet implique par
ailleurs la conduite sur un réseau routier ouvert au public pendant la durée de conduite
journaliére. Cette définition maintient les véhicules vides dans le champ d@pplication.

b) Rappel: un véhicule peut désigner un train routier (véhicule et remorque).

c) La définition couvre les passagers qui sont disponibles pour conduire en tant que
conducteurs et qui relevent par la méme du champ d@pplication des reglements (CE)

n° 561/2006 et (CEE) n° 3821/85 a partir du jour ou ils commencent a travailler. Le fait qun
passager soit disposé (dans le cadre de ses attributions) a conduire doit &tre consigné dans le
dossier du conducteur.

Lorsque les deux conducteurs sont a bord (tolérance d@ne heure au début du voyage), la
conduite en équipage peut étre demandée, a défaut de quoi les régles relatives a la conduite a
un seul conducteur s@ppliqueront aux deux.

Les agents de contréle doivent savoir que les conducteurs peuvent prétendre ne pas étre
disponibles pour conduire alors quén fait ils le sont. Cela étant, si les conducteurs sont
réellement des passagers et qudls ne sont pas disponibles pour conduire, il convient alors de
les considérer comme tels, sauf indication contraire.

d) Il est possible d@bserver une pause dans un véhicule en mouvement (conduite en
équipage), a la condition que le conducteur soit au repos et que ce temps lui serve
uniquement a se reposer. En cas de conduite en équipage dans un véhicule équipé dan
tachygraphe numérique, un temps de quarante-cing minutes de disponibilité sera enregistré
pour toute pause observée dans un véhicule en mouvement. (Un tachygraphe numérique ne
permet pas d@nregistrer une pause dans un vehicule en mouvement). Dans un véhicule
conduit par un seul conducteur, si un temps de disponibilité est enregistré et qudl n@st pas
établi que ce temps ne lui a pas servi uniguement a se reposer, ce temps est alors considéré
comme une pause par les autorités de nombreux Etats membres.

e) Inclut toute tache autre que la conduite pour un employeur du secteur des transports ou
non, y compris la conduite hors champ d@pplication. Par exemple, lorsqu@ne personne est
employée comme gardien de sécurité pendant trois heures par un employeur avant de prendre
le volant d@n véhicule entrant dans le champ d@pplication du réglement (CE) n° 561/2006
pour le compte dun autre employeur, sa premiere activité est considérée comme une « autre
tache » dans le contexte du reglement (CE) n° 561/2006 et doit étre enregistrée comme telle.
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Cela étant, il n@xiste aucune obligation dé@nregistrer les activités de conduite hors champ
d@pplication ou les autres taches le jour ou aucune activité de conduite relevant du champ
d@pplication n@st menée.

f) La libre disposition de son temps signifie que le conducteur ne peut pas travailler
bénévolement du fait que, méme en tant que travailleur non rémunéré, il est placé sous le
contr6le daun employeur. Le bénévolat, lorsqu'il ndmplique aucune obligation contractuelle,
peut étre considéré comme une libre disposition de son temps.

g) Le temps de repos journalier normal est soit de onze heures consécutives minimum, soit,
lorsqudl est pris en deux fois, de trois heures minimum pour le premier et de neuf heures
minimum pour le deuxiéme.

Le temps de repos journalier réduit est de neuf heures minimum mais de moins de onze
heures.

Pour additionner les temps de conduite journaliére (voir le point k), il importe de déterminer
quand débute le temps de repos journalier; a cet effet, le repos journalier pris en « fraction »
est censé avoir débuté apres le début de la partie du temps de repos de « neuf heures ».
Un temps de repos journalier peut étre complété par une période visant a compenser un
temps de repos hebdomadaire réduit précédent.

h) Un temps de repos hebdomadaire est un temps de repos consécutif daune durée suffisante
pour étre au minimum soit un temps de repos hebdomadaire normal, soit un temps de repos
hebdomadaire réduit.

Le temps de repos hebdomadaire normal est d@u moins quarante-cing heures consécutives.
Le temps de repos hebdomadaire réduit est de vingt-quatre heures minimum mais de moins
de quarante-cing heures consécutives.

Ainsi, un repos hebdomadaire de quarante-neuf heures est un repos hebdomadaire normal et
un repos de trente et une heures est un repos hebdomadaire réduit.

Un temps de repos hebdomadaire peut consister en un repos hebdomadaire normal ou réduit,
assorti dune période visant a compenser un repos hebdomadaire réduit précédent.

i) Une semaine s@ntend daune «semaine fixe», c@st-a-dire du lundi 00 heures au dimanche
24 heures (heure locale).

j) Cela fait référence au temps passé a conduire, tel qudl est enregistré automatiquement ou
semi-automatiqguement par un tachygraphe correctement utilisé, ou manuellement le cas
écheéant.

Il est & noter quén raison des limites des appareils de contrdle numériques, ce temps peut
étre légerement différent du temps de conduite réel (voir la note d@rientation n° 4).

k) Il est admis que cette définition couvre également la conduite entre un temps de repos
hebdomadaire et un temps de repos journalier ou entre deux temps de repos hebdomadaires.

Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

. Période de travail comprenant un temps de conduite journalier de 8 ¥ heures

—_—
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|) La durée de conduite hebdomadaire désigne la durée de conduite totale accumulée pendant
une semaine. Elle comprendra également tout temps de conduite résultant de ldnterruption
d@n temps de repos journalier normal liée a la circulation des ferries ou des trains.

m) Le reglement s@pplique aux véhicules, équipés ou non de remorques, dont la masse

maximale autorisée dépasse 3 500 kg. Les agents de contrdle doivent veiller & interpréter
correctement les documents techniques du véhicule ou les données du fabricant. La masse
maximale autorisée sera généralement indiquée pour une utilisation avec et sans remorque.

Certains véhiculesreleve r ont du champ doéapploid atlisemamec dne r g
remorque et en serontexcluss 6 i | sitilisesosans remorque.

n) Pas de précision nécessaire.

0) L o r s maor@ucteur est rejoint par plusieurs autres pendant le trajet, il s@git également de
conduite en équipage. Ainsi, un conducteur peut demander a bénéficier des dérogations
applicables a la conduite en équipage, alors que d@utres conducteurs qui ont constitué
|@&quipage pendant la période de travail pourraient ne pas se voir accorder cet avantage (voir
I@rticle 8).

p) Quiconque exploite le véhicule. 1l peut s@gir dune personne physique ou dune personne
morale.

q) La durée de conduite journaliére sera composée de plusieurs périodes de conduite qui
peuvent en elles-mémes étre continues ou fragmentées.

h a | r [ B8 - o ho h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1% Baily rest
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours Y

Driving period 1 Driving period 2
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2.2.5 Article 5

2251 Texte

1. L&ge minimal des receveurs est fixé a dix-huit ans.

2. L&ge minimal des convoyeurs est fixé a dix-huit ans. Les Etats membres peuvent,
toutefois, ramener a seize ans l@&ge minimal des convoyeurs pour autant que les conditions
suivantes soient remplies:

a) le transport par route est effectué a léntérieur ddun Etat membre dans un rayon de cinquante
kilometres autour du point d@ttache du veéhicule, et sur le territoire des communes dont le
centre est situé dans ce rayon;

b) la limite d@ge est abaissée a des fins de formation professionnelle; et

c) la mesure est conforme aux limites imposées par les lois nationales de I&tat membre en

matiere d@mploi.

2.25.2 Infraction

| Age des équipages | 561-5

2.25.3 Contrdle routier

Les agents de contrble devraient déterminer le point d@ttache du véhicule et les détails du
trajet au moyen des informations fournies par le conducteur. L&xamen de lédentité du
conducteur ou de son permis de conduire peut servir a établir son age.

Il y a infraction si le receveur n@ pas I@ge requis.

Si le convoyeur a entre seize et dix-huit ans, vérifier qudl n@ pas dépassé le rayon de 50 km.
Le non-respect de I&ge minimum requis devrait étre considéré comme une infraction grave
conformément aux recommandations contenues dans lI@nnexe Il de la directive 2006/22/CE
(telle que modifiée).
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2.2.6 Article 6

2.26.1 Texte

La durée de conduite journaliere ne dépasse pas neuf heures.

1. La durée de conduite journaliére peut, toutefois, étre prolongée jusqu@ dix heures
maximum, mais pas plus de deux fois au cours de la semaine.

2. La durée de conduite hebdomadaire ne dépasse pas cinquante-six heures ni n&ntraine un
dépassement de la durée maximale de travail hebdomadaire définie dans la directive
2002/15/CE.

3. La durée de conduite totale accumulée au cours de deux semaines consécutives ne doit
pas dépasser quatre-vingt-dix heures.

4. Les durées de conduite journaliéres et hebdomadaires comprennent toutes les durées de
conduite accomplies sur le territoire de la Communauté ou d@n pays tiers.

5. Un conducteur enregistre comme autre tache, tout temps tel que défini a I@rticle 4, point e),
ainsi que tout temps passé a conduire un véhicule utilisé pour des opérations commerciales
n&ntrant pas dans le champ d@pplication du présent reglement, et enregistre tout temps de
disponibilité, telle que définie a la@rticle 15, paragraphe 3, point c), du reglement (CEE)

n° 3821/85, depuis son dernier temps de repos journalier ou hebdomadaire. Cet
enregistrement est inscrit manuellement sur une feuille d@nregistrement, sur une sortie
imprimée ou a I@ide de la fonction de saisie manuelle offerte par I@ppareil de contréle.

2.2.6.2 Infraction

La durée de conduite journaliere dépasse 10 heures 561- 6-1
La durée de conduite journaliere dépasse les 9 heures 561- 6-1
autorisées (lorsquane dixieme heure n&st plus autorisée)

La durée de conduite hebdomadaire dépasse 56 heures 561- 6-2
La durée de conduite accumulée au cours de deux 561- 6-3
semaines consécutives dépasse 90 heures

Violation du reglement (CEE) n° 3821/85 en ce qui 561- 6-5
concerne l@nregistrement des taches

2.2.6.3 Contrble routier

Les agents de contrdle devraient analyser chaque feuille d@nregistrement du tachygraphe (ou
les données numériques) pour déterminer les durées de conduite journaliéres et les assembler
comme il convient pour déterminer la durée de conduite hebdomadaire totale. Les durées de
conduite hebdomadaires totales sont alors étudiées pour établir la durée de conduite totale
accumulée au cours de deux semaines. Suivre le processus en deux étapes ci-dessous:
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Etape 1
1 Vérifier le temps de conduite enregistré a partir des feuilles d@nregistrement du
tachygraphe ou des données numeériques.
Pour ce faire, assembler les temps de conduite entre la fin d@n temps de repos
journalier ou hebdomadaire et le début du temps de repos journalier ou hebdomadaire
suivant pour déterminer la durée de conduite journaliére.

[La Commission européenne a recommandé que, aux fins de déterminer les durées de
conduite journalieres, les temps de conduite interrompus par des temps de repos d@u
moins sept heures ne soient pas cumulés. Il est a noter que, malgré cela, ce temps de
repos insuffisant demeurerait une violation des prescriptions relatives au repos
journalier. (Tous les Etats membres ne suivent pas cette recommandation)]

9 Vérifier que la durée de conduite de dix heures né@ pas été dépassée.
9 Vérifier ce point pour chaque enregistrement.

1 Une infraction est constituée a chaque fois que cette limite est dépassée. Dépasser
cette limite de:
0 moins d@ne heure constitue une infraction mineure
0 plus dwne heure mais moins de deux heures constitue une infraction grave
o plus de deux heures constitue une infraction trés grave

Vérifier que dans une semaine (voir la définition d6 e rsemaine» a l@rticle 4), la durée de
conduite journaliere de neuf heures n@ pas été dépassée plus de deux fois.

1 Chaque dépassement des deux prolongations autorisées constitue une infraction a la
durée de conduite journaliere (neuf heures). Dans ces cas, dépasser la limite de neuf
heures de :

0 moins d@ne heure constitue une infraction mineure
o plus d@ne heure mais moins de deux heures constitue une infraction grave
o plus de deux heures constitue une infraction tres grave

1 Assembler les durées de conduite journaliéres pour chaque semaine correspondant aux
enregistrements pour déterminer la durée de conduite hebdomadaire. Il est a noter que
lorsque les horaires de travail d@un conducteur ne sont pas alignés sur une «semaine
fixe», il lui est possible d@ccumuler cinquante-huit heures de conduite entre ses temps
de repos hebdomadaires sans étre en infraction. 1l y a infraction lorsque, dans une
semaine, la durée de conduite hebdomadaire dépasse cinquante-six heures. Dépasser
cette limite de:

0 moins de quatre heures constitue une infraction mineure

o plus de quatre heures mais moins de quatorze heures constitue une infraction
grave

o plus de quatorze heures constitue une infraction tres grave.

1 Cumuler les périodes de conduite hebdomadaires consécutives (semaine fixe) pour
établir la durée de conduite totale accumulée au cours de deux semaines. Ilya
infraction lorsque la durée de conduite totale accumulée au cours de deux semaines
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dépasse les quatre-vingt-dix heures autorisées. Dépasser cette limite de:
0 moins de dix heures constitue une infraction mineure
o plus de dix heures mais moins de vingt-deux heures et demie constitue une
infraction grave
o plus de vingt-deux heures et demie constitue une infraction tres grave

Etape 2

Examiner chaque enregistrement de maniére a déterminer que toutes les activités des
conducteurs ont été prises en compte, notamment les autres taches ou les activités de
conduite ne relevant pas du champ d@pplication. L&nregistrement doit inclure les taches
effectuées avant et aprés la prise de contrdle du véhicule. Obligation est faite d@nregistrer
comme « autre tache »:-
9 tout temps passé défini comme du temps de travail a l@rticle 3, point a), de la directive
2002/15/CE,
i tout temps passé a conduire un véhicule utilisé pour des opérations commerciales ne
relevant pas du champ d@pplication du reglement (CE) n° 561/2006,
Il convient en outre d@&nregistrer de maniere appropriée :
9 toute disponibilité telle quélle est définie a l@rticle 15, paragraphe 3, point c) du
reglement (CEE) n° 3821/85
depuis le dernier temps de repos journalier ou hebdomadaire.

Cet enregistrement est inscrit manuellement sur une feuille d@&nregistrement, sur une sortie
imprimée ou a l@ide de la fonction de saisie manuelle offerte par I@ppareil de contréle.

Le conducteur devra expliquer les raisons de tout enregistrement discontinu. Si les questions
posées au conducteur ou d@utres éléments mis a la disposition des agents de controle
permettent d@tablir que des activités réglementées ont été menées sans étre enregistrées, ce
défaut d@nregistrement constitue une infraction a cet article.

Ce manquement constitue une infraction tres grave.

i) Exemple d@ne journée de conduite de 10 heures avec des pauses correctement
respectées

@ | h ko) h ko) h (o) h o] h
1 hour 4? 2 hours 1:1; 2,5 hours 39 2 hours 1.5 2,5 hours Daily rest
min min min min
Driving period Driving period Driving period

i) Un repos journalier incomplet peut mener a un non-respect du temps de conduite journalier.

Durée de conduite journaliere: dix-sept heures et demie [article 4, point f)]

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 34



